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Sensibilisation aux risques 
présents dans l’espace routier
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MATHEMATIQUES
Analyse de graphiques
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Domaine disciplinaire Mathématiques

Public cible Secondaire II

Thème traité Analyse de statistiques

Objectifs d’apprentissages 
du plan d’études

 � Lire et interpréter des statistiques
 � Utiliser différentes propriétés d’opérations
 � Analyser les résultats en exerçant un regard critique

Objectifs liés à la sécurité 
routière

Sensibiliser les élèves aux accidents de la route et diriger la discussion sur les moyens pour 
prévenir les accidents

Durée de la séquence 3 périodes

Matériel Document pour l’élève et matériel audio-visuel 
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Présentation

Ce cours vise à informer les jeunes sur les causes des accidents de la route et le nombre de vic-

times dans le pays afin de les sensibiliser à respecter les règles de sécurité et à adapter leurs com-

portements aux situations de la route. La séquence est partagée en deux parties : 

Lire et interpréter des graphiques (45 min.) 

Dans la première partie du cours, les élèves apprennent à lire et à interpréter des graphiques et 

s’entraînent à résoudre des problèmes de proportionnalité. Les graphiques proviennent du rapport 

Sinus 2021 du Bureau de prévention des accidents (bpa) quand ils ne proviennent pas de l’Office 

fédéral de la statistique (OFS). En illustrant ce cours de mathématiques de tableaux des accidents, 

les élèves prennent conscience du nombre de jeunes qui peuvent être touchés par les accidents 

de la route et ils sont rendus attentifs à se comporter sur la route avec prudence.

Créer un graphique et l’utiliser (45 min.)

Dans la seconde partie, les élèves remplissent un tableau qui répertorie les distances de freinage de 

véhicules à une vitesse donnée. Les élèves utilisent les résultats calculés pour créer un graphique 

qui montre l’augmentation de la distance de freinage à mesure que la vitesse accroît. Jeunes 

conducteurs, conduisez avec prudence et piétons, prenez garde avant de traverser la chaussée de 

manière précipitée ou inattentive.

Prévention 

En 2017, 230 personnes ont perdu la vie et 3’654 autres ont été grièvement blessées dans des 

accidents de la route en Suisse. En comparaison avec le nombre de décès où on compte en 2017 

plus de 50’000 décès dus à la maladie, les accidents de la route paraissent peu importants. Ce-

pendant, on ne peut pas évoquer la différence de ces chiffres pour éluder la nécessité de sensibi-

liser déjà à l’école la population sur la prévention routière. Cela d’autant plus que ces chiffres ne 

tiennent pas compte des conséquences physiques et psychiques à long terme des accidentés, des 

conséquences que les accidents peuvent avoir sur la vie personnelle et professionnelle et du coût 

que les accidents engendrent en raison des traitements médicaux ou des dommages matériels. 

Par ailleurs, la Suisse occupe l’une des dernières places dans le classement européen réalisé par 

l’Organisation de coopération et de développement économiques (OCDE) conjointement à l’Inter-

national Traffic Safety Data and Analysis Group (IRTAD). Des progrès peuvent encore être faits dans 

le domaine et l’éducation routière est encore plus que nécessaire. Ce cours cherche à informer les 

jeunes sur les causes des accidents de la route et le nombre de victimes dans le pays afin de les 

sensibiliser à respecter les règles de sécurité et à adapter leurs comportements aux situations de la 

route afin de limiter les accidents.
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1. À l’aide du tableau ci-dessous qui recense les facteurs impliqués dans un accident, 

complétez l’énoncé et répondez aux questions. 

En 2020, les accidents de la route ont provoqué, parmi les jeunes entre 

0-24 ans, 27 tués et 694 blessés. 

a) Combien y a-t-il, en moyenne, de jeunes victimes par jour ? 

27 + 694 = 721

721 : 365 jours = à peu près 2 victimes par jour

b) Combien y a-t-il, en moyenne, d’enfants et de jeunes qui décèdent par semaine à 

cause des accidents de la route ? 

365 jours : 7 jours = 52.14 jours

27 : 52.14 = 0.52 en moyenne, soit presque 1 décès toutes les 2 semaines

Tués
Situation 2020 
Blessés graves

Total

Total 227 3793 4020

Moyen de locomotion

Voiture de tourisme 71 611 682

Motocycle 52 998 1050

Vélo électrique 15 521 536

Vélo classique 29 934 963

À pied (y c. EAV) 38 465 503

Autres 22 264 286

Âge

0–6 2 44 46

7–14 2 122 124

15–17 5 129 134

18–24 18 399 417

25–44 46 989 1035

45–64 57 1319 1376

65–74 28 399 457

75+ 69 392 461

Sexe

Hommes 179 2557 2736

Femmes 48 1036 1084

Région linguistique

Suisse alémanique 142 2599 2741

Suisse romande 68 1028 1096

Tessin 17 166 183

Lire et interpréter des graphiques (45 min.)  
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Tués
Situation 2020 
Blessés graves

Total

Type d‘occupant

Conducteur 170 3088 3258

Passager 19 240 259

Localisation

En localité 104 2323 2427

Hors localité 105 1349 1454

Sur autoroute 18 121 139

Type d‘accident

Impliquant un piéton 38 435 473

Perte de maîtrise 125 1866 1991

Collision frontale 19 206 225

Dépassement, changement de voie 8 271 279

Tamponnement 10 293 303

En quittant / s‘engageant sur une route 21 589 610

En traversant une route 2 166 168

Autres 5 113 118

Conditions de lumière

De jour 164 2792 2956

À l‘aurore, au crépuscule 14 315 329

De nuit 48 683 731

Conditions météorologiques

Pas de précipitations 204 3459 3663

Pluie, grêle, chutes de neige 14 304 318

Jour de la semaine

Du lundi au vendredi 165 2688 2853

Week-end 62 1105 1167

Cause potentielle

Refus de priorité 49 1059 1108

Inattention et distraction 45 901 946

Vitesse 58 707 765

Influence d‘alcool 28 454 482

Utilisation inadéquate du véhicule 19 373 392

Influence de stupéfiants, médicaments 16 130 146

Tableau 1: © bpa, Rapport SINUS 2021, p. 12
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2. Voici deux graphiques circulaires qui mettent en valeur les principaux moyens de 

locomotion impliqués dans les accidents chez les jeunes entre 0–14 ans. 

À quel(s) autre(s) moyen(s) de locomotion peut faire référence la sixième catégorie de 

locomotion, classée sous « Autres » ?

Trottinettes, skateboards, patins à roulettes, et autres engins de déplacement. 

   Blessés graves                                         Tués

3. Comparez les deux diagrammes, que remarquez-vous ? Et comment expliquez-vous 

ces différences ?

   

Dans le premier tableau qui traite des dommages corporels chez les enfants, les acci-

dents à pied sont les plus fréquents, mais c’est surtout l’usage des autres engins de loco-

motion, comme les patins à roulettes ou les trottinettes, qui entraînent des accidents 

mortels. Dans le second tableau, celui qui répartit les accidents chez les jeunes adultes, 

on remarque non seulement que les accidents en motocycle et en voiture de tourisme 

sont plus nombreux, mais que les accidents à pied sont plus lourds en conséquences. En-

fin, on peut aussi relever que le taux de gravité d’accident lié à l’usage du vélo classique 

est généralement constant même si dans la réalité les risques en cycles ont légèrement 

baissé.

Tableau 2: © bpa, Rapport SINUS 2021, p. 48

Tableau 3: © bpa, Rapport SINUS 2021, p. 49 Tableau 4: © bpa, Rapport SINUS 2021, p. 51
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4. À l’aide du schéma, répondez aux questions ci-dessous. 

a) Quelles sont les âges où il y a le plus de victimes parmi les usagers de voitures de 

tourisme ? Quelles en sont selon vous les principales raisons ?

Les victimes les plus concernées ont entre 18–24 ans et 82–83 ans. Le premier pic 

peut s’expliquer par l’inexpérience suffisante des jeunes conducteurs automobiles et 

par la prévalence de certains comportements à risques. Le second pic s’explique au 

contraire par la perte d’attention sur la route et la diminution de certains réflexes. 

b) À quelle tranche d’âge a-t-on le plus d’accidentés parmi les motocyclistes ? Pourquoi ?

Les jeunes entre 14 et 18 ans sont les plus touchés. Cela s’explique par la permission 

légale de conduire un motocycle à 14 ans. Les jeunes conducteurs ont alors très peu 

d’expérience de conduite sur la route et ont pour la plupart reçu une éducation rou-

tière insuffisante. 

c) À partir de quel âge le nombre de victimes à vélo classique dépasse-t-il le nombre 

de victimes à pied ? 

À partir de 12 ans. 

d) Pour la tranche d’âge 14-15 ans, classez les catégories d’usagers dans l’ordre crois-

sant selon le nombre de victimes. 

1) Motocycle

2) Vélo classique

3) À pied

4) Voiture de tourisme 

5) Vélo électrique

Tableau 5: © bpa, Rapport SINUS 2021, p. 21
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5. Voici un graphique qui montre la répartition de la population suisse vivant dans le  

territoire.

Hommes                                            Femmes

a) Quel pourcentage de la population représentent les jeunes entre 15 et 19 ans ?

Total population (hommes + femmes) 

0–14 ans :  1‘269‘055  15 %

15–19 ans :  431‘439 	 5 %

20–39 ans :  2‘261‘148  27 %

40–64 ans :  2‘972‘123  35 %

65–79 ans :  1‘116‘029  13 %

80 ans ou plus :  434‘336  5 %

Pour les pourcentages, faire la règle de trois

Les jeunes de 15 à 19 ans représentent donc environ 5 % de la population suisse.

b) En 2020, 1050 motocyclistes ont, au total, été victimes d‘un accident1, parmi les-

quels 240 jeunes entre 0 et 24 ans2. Est-il vrai que parmi les victimes d’un accident à 

motocycle, près de la moitié sont des jeunes entre 0 et 24 ans ?

Règle de trois :    22,85 %  donc, non. 

65–79 Jahre

0–14 Jahre

15–19 Jahre

20–39 Jahre

40–64 Jahre

80 Jahre und älter

617 294

208 129
590 022

271 357

1 113 424
1 477 470

651 761

223 310

526 007

1 147 7241 494 653

162 979

Tableau 6: © OFS 2018
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1 bpa, Rapport SINUS 2021, p. 12 
2 bpa, Rapport SINUS 2021, p. 39
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6. Complétez le tableau ci-dessous en arrondissant les résultats à l’unité.  

Informations complémentaires

 � Le temps de réaction est la durée entre laquelle le conducteur aperçoit un obstacle et 

commence à freiner. Ce temps est généralement estimé à 2 secondes. 

 � La distance de freinage concerne la distance parcourue du moment où l’usager  

appuie sur ses freins jusqu’à l’immobilisation complète du véhicule.  

 �   Contrairement à la distance de réaction, la distance de freinage peut dépendre des 

facteurs extérieurs tels que les conditions météorologiques, l’état de la route ou l’état 

des pneumatiques. 

 � La distance d’arrêt est la somme totale parcourue entre la distance de réaction et la 

distance de freinage. 

Vitesse du véhicule en [km/h] 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110 120

Distance parcourue en [m] 
pendant les 2 secondes du 
temps de réaction 

6 11 17 22 28 33 39 44 50 56 61 67

Distance de freinage en [m] 
parcourue sur route sèche

1 3 7 12 19 27 37 48 61 75 91 108

Distance d’arrêt en [m] sur 
route sèche 

6 14 23 34 46 60 76 92 111 131 152 175

Distance de freinage  en [m] sur 
route mouillée 

1 4 9 16 25 36 49 64 81 100 111 144

Distance d’arrêt en [m] sur  
route mouillée 

7 15 26 38 53 69 88 108 131 156 172 211

a) En vous basant sur les données calculées du tableau, dessinez un graphique sur une 

feuille millimétrée. 

 � En orientant votre feuille verticalement, vous aurez pour l’axe des ordonnées, distance 

parcourue en [m] (2 [cm] pour 10 [m]) et pour l’axe des abscisses, la vitesse en [km/h] (1 

[cm] pour 10 [km/h]). 

 � Dessinez le graphe de la fonction (vitesse ; distance de réaction) en bleu. 

 � Dessinez le graphe de la fonction (vitesse ; distance d’arrêt sur route sèche) en vert et le 

graphe (vitesse ; distance d’arrêt sur route mouillée) en rouge. 

Vitesse Vitesse

Vitesse Vitesse

Créer un graphique et l’utiliser (45 min.)



10

b) Une fois que vous avez dessiné vos courbes, décrivez-les et interprétez les résultats 

observés. 

La droite est proportionnelle à la vitesse, quel que soit l’état de la route 

(sèche ou mouillée). Par contre l’état de la route influence grandement la distance de 

freinage. On le voit bien par ailleurs dans la formule qui calcule la distance de freinage 

sur route mouillée, celle-ci est multipliée par elle-même. Ainsi, quand la chaussée est 

mouillée, le chemin d’arrêt est inévitablement plus long. 

c) Résolvez maintenant les équations suivantes à l’aide de votre graphique. 

 � Si la vitesse du véhicule est de 55 [km/h] sur sol sec, quelle est la distance d’arrêt par-

courue ? 

 ≈ 53 mètres

 � Si la vitesse du véhicule est de 25 [km/h] sur sol mouillé, quelle est la distance d’arrêt 

parcourue ?  

≈ 20 mètres

 � Au contraire, si la distance d’arrêt sur sol sec est d’à peu près 75 [m], à quelle vitesse 

maximale le véhicule roule-t-il ?  

70 km/h [d’ailleurs, ce résultat avait été calculé en début d’exercice pour remplir le 

tableau]

 � Deux véhicules roulent en « parallèle » à la même vitesse, l’un sur une piste sèche, 

l’autre sur une piste mouillée. Au même instant, les deux conducteurs freinent. À l’arrêt, 

on mesure que la distance qui sépare les deux véhicules est de 24 [m]. À quelle vitesse 

roulaient les deux véhicules ? 

100 km/h

Sources

Tableaux 1 à 5: Bureau de Prévention des Accidents (bpa); Rapport SINUS 2021: Niveau de 

sécurité et accidents dans la circulation routière en 2020, Berne (2021)

Tableau 6: Office fédéral de la statistique (OFS); La population de la Suisse en 2017,  

Neuchâtel (2018), p. 7

Conception des dossiers pédagogiques et du matériel didactique : 

TCS, Département de la Sécurité routière.
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